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Presentada con arreglo a los articulo s 4y 12 de la Convencién Marco
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De conformidad con la decision 9/2 del Comité Intergubernamental de
Negociacion de una Convencion Marco sobre el Cambio Climético (CIN/CMCC), la
secretaria provisional distribuye en los idiomas oficiales de las Naciones
Unidas los resimenes de las comunicaciones nacionales presentadas por las
Partes que figuran en el anexo I.

Para obtener copias de la comunicaciéon nacional
del Principado de Moénaco, sirvase dirigirse a:

Ministére d’Etat de la Principauté de Monaco
Départament des travaux publics et des
affaires sociales
Service de I'Environnement
3, Avenue de Fontvieille
MC - 98000 Monaco
Fax: (36) 92 05 28 91

El presente texto se publica sin haber sido editado oficialmente.

Nota: Los resumenes de las comunicaciones nacionales publicados antes
del primer periodo de sesiones de la Conferencia de las Partes llevan la
signatura A/AC.237/NC/...
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INTRODUCCION
1. El Principado de Monaco se ha adherido a la Convencién Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico hecha en Nueva York el 9 de mayo
de 1992 y ha ratificado dicha Convencion (Orden soberana N° 11.260, de 9 de
enero de 1994).

Politica general y medidas adoptadas para aplicar la Convencion

2. Desde 1991, el Principado de Monaco aplica una politica general de lucha
contra la contaminacidon atmosférica que incluye la limitacion, directa o

indirecta, de las emisiones de gases de efecto invernadero y que consiste
concretamente en lo siguiente:

a) La aprobacion, en el plano juridico, de textos legislativos
encaminados a limitar la contaminacion atmosférica (Orden soberana
N° 10.571, de 9 de junio de 1992, relativa a la lucha contra la
contaminacion atmosférica originada por instalaciones fijas;
Orden soberana N° 10.689, de 22 de octubre de 1992, relativa a la
lucha contra la contaminacidon atmosférica originada por vehiculos
terrestres).

b) La puesta en marcha, en su planta de incineracion de residuos
domésticos, de depuradores de humos (de sistema himedo mediante
lechada de cal) que complementan los sistemas de depuracion
mediante electrofiltros y que han causado, en particular, una
reduccién de las emisiones de &cido clorhidrico de 600 mg/Nm % a
aproximadamente 1 mg/Nm 3. En diciembre de 1993 y junio de 1994 se
efectuaron mediciones de las sustancias contaminantes presentes en
los efluentes gaseosos de esa planta (que llevaron a cabo organismos
homologados) con objeto de verificar la eficacia de los sistemas de
depuracion.

c) La puesta en marcha de una red de vigilancia de la contaminacion
atmosférica, integrada actualmente por cinco estaciones de medicion
gue se han situado en lugares elegidos especialmente por su caracter
representativo, a saber:

i) una estacién en una calle con circulacidn intensa;

i) tres estaciones en lugares sometidos a distintos grados de
influencia de la circulacién de automoviles;

iii) una estacidon de referencia situada en un lugar que sufre poco
esa influencia (un jardin puablico cercano al mar).



3. Esa red de estaciones de medicion completamente automatizadas permite
observar permanentemente las variaciones de las concentraciones en la
atmésfera de distintos contaminantes, algunos de los cuales son precursores
de los gases de efecto invernadero, a saber:

- Oxido nitrico y diéxido de nitrégeno (NO Bk

- monodxido de carbono (CO);

- ozono (O p);

- dioxido de azufre (SO o)

- polvo atmosférico.
4. Los resultados de las mediciones se transmiten a un centro equipado con
un ordenador potente que permite, concretamente, comparar las concentraciones
medidas con los parametros meteorolégicos clasicos y con los datos

disponibles sobre la circulacion de automdviles.

5. Se informa regularmente al publico de los resultados de las mediciones a
través de la prensa y de la television locales, a los que se comunican

cotidianamente las concentraciones medias medidas en comparacion con normas

de calidad del aire mas rigurosas que las normas europeas vigentes.

6. La creacion de un Centro de Inspeccién Técnica de Vehiculos, donde, entre

otras comprobaciones, la opacidad de los gases de escape y su contenido de
monoxido de carbono pueden determinarse utilizando métodos normalizados.

Si el contenido de mondéxido de carbono de los gases de escape es superior
al 4,5% en volumen o si su opacidad supera un indice que depende de la
categoria a la que pertenece el vehiculo, el propietario del vehiculo en
cuestion deberd hacer efectuar los reglajes necesarios en un plazo maximo
de 15 dias después de la constatacién de la infraccion.

7. El aumento de la utilizacion de vehiculos eléctricos. En 1990, el
Principado se adhiri6 a la Asociacion europea de ciudades interesadas en la
utilizacion de vehiculos eléctricos (CITELEC) y su Gobierno procura, en la
medida de lo posible, facilitar a los servicios publicos vehiculos que

utilicen esta fuente de energia.

8. Las iniciativas de sensibilizacion del publico. En 1993, los servicios
competentes llevaron a cabo dos campafias de sensibilizacién del publico
encaminadas a lograr que los habitantes del Principado tomaran conciencia de
los inconvenientes de la utilizacién de vehiculos particulares en la ciudad y

a estimularles a utilizar el transporte publico. También se ha llamado la
atencion sobre los efectos beneficiosos que tiene para la salud la costumbre
de andar. En marzo de 1993, se publico un folleto sobre esta cuestion, que
recibi6 una amplia difusion entre la poblacion. En octubre de 1993 se
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organizé un "Dia del Medio Ambiente". Entre las iniciativas adoptadas en esa
ocasion, interesaron mucho al publico la utilizacidon gratuita de los

autobuses durante el dia y la presentacion de vehiculos eléctricos de dos
ruedas. La feria internacional de Modnaco, en octubre de 1994, también fue
una ocasion para presentar con éxito al publico vehiculos eléctricos.

Balance de las emisiones y de las eliminaciones
de gases de efecto invernadero

9. De conformidad con las recomendaciones del Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climético, los gases de efecto invernadero que

conviene examinar prioritariamente son el diéxido de carbono (CO 2), €l
metano (CH,) y el 6xido nitroso (N ,0).
10. Por lo que respecta a las emisiones de CO ,, las principales fuentes de

contaminacion en Monaco son los efluentes gaseosos de la planta de

incineracion de residuos domésticos, por una parte, y la circulacion de

automoviles, por otra parte. También se producen emanaciones de CO , debido a
la calefaccion de las viviendas y de los edificios publicos. No obstante,

dado que el clima del Principado en invierno es excepcionalmente suave, las

emisiones de CO , causadas por la calefaccion deberian ser muy limitadas.

Como en Moénaco no hay fabricas de cemento ni otras industrias pesadas, las

demas fuentes de CO , pueden considerarse insignificantes.

11. Las emisiones de CO , de fuentes moviles, como los motores de los
vehiculos, son dificiles de cuantificar. Esas emisiones dependen del tipo de
motor (de explosién o diesel), del reglaje de la carburacion y de la
temperatura del motor. La circulacién de automoéviles en Ménaco tiene un
caracter esencialmente urbano y, por tanto, supone un gran nimero de
arranques en frio y de trayectos cortos en los que los motores no alcanzan su
temperatura de equilibrio.

12. Por el contrario, es posible cuantificar las emisiones de fuentes fijas,

como la planta de incineracion de residuos domésticos de Ménaco. Desde

hace varios afios, ésta es objeto de un control permanente de sus emisiones
de CO, CO, H,0O, NO, SO, y HCI. Puesto que, por otra parte, se conocen las
emisiones de sus efluentes gaseosos, ha sido posible calcular que las

emisiones de didxido de carbono (CO ,) de esta planta son de alrededor
de 70.500 toneladas al afio (70,5 Gg/afio) después de la puesta en marcha de
los depuradores de humos.

13. Actualmente no se dispone en Mdnaco de ningun dato sobre las
posibilidades de eliminacion natural del dioxido de carbono. La proximidad
del mar, la realizacion de numerosos jardines publicos y la presencia de
terrenos arbolados en las montafias que dominan el barrio occidental de
Mdnaco, donde se encuentra la planta de incineracion, permiten pensar que la
eliminacion natural de ese gas en los alrededores inmediatos del Principado
dista mucho de ser insignificante.

14. Por lo que respecta a los demas gases de efecto invernadero (CH + Y N,O),
no se dispone actualmente de ningln dato sobre las emisiones ni las



posibilidades de eliminacion de esos gases en Mdnaco. Sin embargo, habida
cuenta de que no existe ninguna industria petrolera ni ninguna actividad
agricola intensa, cabe suponer que las emisiones de esos gases son
insignificantes a escala mundial.

Proyecciones para el futuro

15. Teniendo en cuenta las perspectivas de desarrollo econémico y demogréfico
de Modnaco en los afios proximos, cabe estimar que las emisiones de CO
planta de incineraciébn no aumentaran significativamente hasta el afio 2000.

Por lo que respecta a las emisiones de ese gas por los vehiculos automoviles,
cabe esperar una reduccion notable, habida cuenta de las diferentes medidas
adoptadas en este sentido y que se han descrito anteriormente. Las emisiones
de metano (CH ,) y de Oxido nitroso (N ,0) deberian permanecer a un nivel
insignificante.
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